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Beschreibung 
Schiebetiir mit einem Rahman und einer Fiihrung 



Die Erf indung betrif ft eine Schiebetiir mit einem Rahmen 
und einer Ftihrung gem&S der im Oberbegrif f des Anspru- 
ches 1 angegebenen Art. 

Schiebettiren sind in verschiedenen' Ausfiihrungen filr un- 
terschiedlichste Einsatzzwecke bekannt. Die bekannten 
Schiebetilren weisen eine FOhrung fur ein Turblatt auf , 
das zwischen einer Of f enstellung und einer SchlieSstel- 
lung in der Fuhrung verschiebbar ist. Des Weiteren ist 
eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, die das Txir- 
blatt in der SchlieSstellung fest verriegelt. In der 
SchlieSstellung des TGrblattes ist ein Rahmen vorgese- 
hen, der im Randbereich der ersten und zweiten Seite 
des Turblattes dieses zumindest bereichsweise bedeckt. 

Der Rahmen besteht uberwiegend aus einem oberen und ei- 
nem unteren Querholm und zwei seitlichen Langsrahmen- 
teilen. Durch das erste Langsrahmenteil wird das Tur- 
blatt beim Verschieben aus der Of f enstellung in die 
SchlieSstellung hindurchver f ahren . Bei dem zweiten 
Langsrahmenteil liegt die Vorderkante des Turblattes in 
der SchlieSstellung an dem Langsrahmenteil an. 
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Problematisch bei den bekannten Schiebeturen 1st, dass 
diese nur geringen Belastungen ausgesetzt werden dur- 
fen, beispielsweise aufgrund von Gasdrucken, da bei- 
spielsweise bei einer Ausbildung aus Blech diese sich 
5 bei hohen Dif f erenzdrucken zwischen der Vorderseite und 
der Ruckseite der Schiebetur in der verriegelten 
SchlieSc-ffnung sofort verformen warden. Zwar k6nnte der 
Rahmen und das Turblatt aus biegesteifen Material aus- 
gebildet werden, jedoch erhdht dies zum einen das Ge- 
10 wicht erheblich und zum anderen bildet das erste Langs- 
rahmenteil weiterhin eine Schwachs telle, da zwischen 
dem ersten Langsrahmenteil immer das Turblatt beim Be- 
wegen aus der Of fenstellung in die Schliefistellung und 
umgekehrt hindurchgefuhrt werden muss. 

15 

Des Weiteren gibt es vor allem in der Luft- und Raum- 
fahrt zunehmend Bedarf an Schiebeturen . Jedoch konnten 
derartige Konstruktionen bis jetzt noch nicht verwirk- 
licht werden, da die Schiebeturen einen vorbestimmten 
20 Gasdruck nicht widerstehen kdnnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schiebe- 
tur mit einem Rahmen und einer Fuhrung gemaS der im O- 
berbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art derart wei- 
25 terzubilden, dass eine biegefeste Ausbildung auch in 
Leichtbauweise erm6glicht wird. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruches 1 in Verbindung mit seinen Oberbegrif f s- 
30 merkmalen gel6st. 

Die Unteranspruche bilden vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung. 
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Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass durch 
Versteifungselemente, die am Ttirblatt und/oder am Rah- 
men angebracht sind sowie die in der SchlieSstellung 
ineinander greifen oder aneinander anliegen, ein Aus- 
steifen dee Rahmens auf einfache Weise ermdglicht wird. 

Nach der Erfindung weist daher das TCtrblatt und/oder 
der Rahmen einander zugeordnete Versteifungsmittel auf , 
die in der Schliefistellung des Tttrblattes den Rahmen 
zumindest bereichsweise aussteifen. 

Vorzugsweise greifen dabei die Versteifungsmittel des 
Turblattes und die zugeordneten Versteifungsmittel des 
Rahmens ineinander ein. Durch den Eingriff kdnnen die 
auftreten Krafte einfach <lbertragen werden und der Rah- 
men wird hierdurch auf einfache Weise ausgesteift. 

Gem&S einer Ausfuhrungsform der Erfindung weisen die 
ineinandergreifenden Bereiche der Versteifungsmittel 
einander zugeordnete Anlagef lachen auf, die im Hinblick 
auf die Verschieberichtung des Turblattes abgeschr&gt 
ausgebildet sind. Hierdurch wird erreicht, dass die An- 
lagef lachen vergroSert werden und somit die Flachenbe- 
lastung verringert wird. Dadurch konnen groSe Krafte 
auch in einer Leichtbaukonstruktion der Schiebetur 
ubertragen werden. 

Die Versteifungsmittel des Turblattes sind vorzugsweise 
an einer oder mehreren Seitenkanten des Turblattes an- 
geordnet und die Versteifungsmittel des Rahmens in ent- 
sprechend zugeordnete Position am Rahmen vorgesehen. 
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Insbesondere sind jedoch die Versteifungsmittel des 
Turblattes an der in Bezug auf die Verschieberichtung 
des Turblattes aus der Of fenstellung in die SchlieS- 
stellung an der Hinterkante des Turblattes angeordnet. 
SchlieSlich erfordert namlich das Langsrahmenteil, 
durch das das Turblatt hindurch geschoben wird, einen 
hohen Bedarf fur eine Aussteifung auf. 

Urn auch hohe Lastwechsel aufnehmen zu k6nnen, haben die 
Versteifungsmittel des Rahmens und des Turblattes je- 
weils zwei Auflager zum Obertragen der Krafte in der 
SchlieSstellung zwischen dem Turblatt und dem Rahmen. 
Hierbei wird jeweils das erste Auflager durch die 
schragen, einander zugeordneten Anlagef lachen der Ver- 
steifungsmittel gebildet. Des Weiteren wird jeweils das 
zweite Auflager durch zumindest eine Rolle am Verstei- 
fungsmittel des Turblattes und eine der Rolle zugeord- 
neten Auf lageflache des "Rahmens gebildet. 

GemaS einer Aus fuhrungs form umfassen die Versteifungs- 
mittel des Turblattes jeweils eine Klaue und ein die 
Klaue und die Hinterkante des Turblattes verbindenden 
Bugel, wobei der Bugel relativ zur Klaue in einer Rich- 
tung senkrecht zur Verschieberichtung des Turblattes 
bewegbar gelagert ist. Die bewegbare Lagerung des Bu- 
gels relativ zur Klaue ist notwendig, urn beispielsweise 
beim Verriegeln des Turblattes in der SchlieSstellung 
eine SchlieiSbewegung des Turblattes senkrecht zur Ver- 
schieberichtung ausgleichen zu k6nnen. 

Die Rolle ist an der dem Turblatt entfernt gelegenen 
Seite der Klaue in dieser drehbar gelagert. 
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Die am Rahmen angeordneten Versteifungemittel weisen 
den Klauen zugeordnete Vertiefungen auf, in welche die 
Klauen in der SchlieSstellung des Turblattes eingreift. 

5 Die Versteifungemittel des Rahmens und des Turblattes 
sind im Hinblick auf die Verschieberichtung des Tur- 
blattes symmetrisch ausgebildet. 

Gemafi einer Ausfuhrungsform der Erfindung umfasst der 
10 Rahmen ein einer Vorderseite der Schiebetur zugeordne- 
tes erstes Rahmenteil und ein einer Hinterseite der 
Schiebetur zugeordnetes zweites Rahmenteil, wobei das 
erste und zweite Rahmenteil jeweils eine Vertiefung fur 
eine Klaue aufweisen, jedes Versteifungsmittel des Tur- 
15 blattes eine der Vertiefung zugeordnetes Klauenteil, 
jede Klaue zwei Rollen, wobei jede Rolle in der 
SchlieSstellung an einem Rahmenteil anliegt. 

Vorzugsweise umfasst der Rahmen ein erstes und ein 
20 zweites Langsrahmenteil, wobei bei der Verschiebebewe- 
gung des Turblattes aus der Of f enstellung in die 
SchlieSstellung und umgekehrt das Turblatt durch das 
• erste Langsrahmenteil hindurch geschoben wird und die 
Vorderkante des Turblattes in der Schliefcstellung des 
25 Turblattes an dem zweiten Langsrahmenteil anliegt. 

Die Versteifungsmittel des Rahmens sind in dem ersten 
Langsrahmenteil und die Versteifungsmittel des Turblat- 
tes nur an der Hinterkante des Turblattes angeordnet, 
30 sodass nur an dem ersten Langsrahmenteil die Verstei- 
fungsmittel wirksam sind. Die vibrigen Teile des Rah- 
mens, namlich der obere Querbalken und der untere Quer- 
balken und das zweite Langsrahmenteil werden durch an- 
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dere Versteifungsmittel ausgesteift. Beispielsweise 
sind im oberen und untern Querbalken die Fuhrungen fur 
das Turblatt angeordnet und in dem zweiten Langsrahmen- 
teil ein Seitenholm zum Aussteifen vorgesehen. 

Vorzugsweise ist der Rahmen in leichtbauweise, bei- 
spielsweise aus Blech, hergestellt. 

Urn ein einfaches gasdichtes Verriegeln der Tur zu er- 
mdglichen, sind senkrecht zur Verschieberichtung des 
Turblattes wirksame Anschlagmittel fur das Turblatt in 
einem ersten Rahtnenteil des Rahmens vorgesehen und eine 
Verriegelungsvorrichtung druckt das Turblatt im verrie- 
gelten Zustand gegen die Anschlagmittel senkrecht zur 
Verschieberichtung des Turblattes, sodass das Turblatt 
mittels eines Reibschlusses mit seiner ersten Seite an 
den Anschlagmitteln anliegt und in seiner SchlieSstel- 
lung verriegelt ist. 

Weitere Vorteile und Anwendungsmdglichkeiten der vor- 
liegenden Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden 
Beschreibung in Verbindung mit den in den Zeichnungen 
dargestellten Ausf tthrungsbeispielen . 

In der Beschreibung, in den Anspriichen, der Zusammen- 
fassung und den Zeichnungen werden die in der hinten 
angefuhrten Liste der Bezugszeichen verwendeten Begrif- 
fe und zugeordneten Bezugszeichen verwendet. Die Zeich- 
nung zeigen in 

Fig, 1 eine perspektivische schematische Darstellung 
einer Schiebetur mit Fuhrungen, Seitenholmen 
und Rahmen; 
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Fig. 2 eine Langsschnittdarstellung mit Blick auf 

ein zweites Rahmenteil es Rahmens, in dem ei- 
ne verriegelungsvorrichtung fur ein Turblatt 
5 der Schiebetur angeordnet ist; 

Fig. 3 eine Querschnittdarstellung eines ira Rahmen 
angeordneten Sicherheitsfuhlers in der 
SchlieSstellung des Turblattes der Schiebe- 
10 tilr; 

Fig. 4 eine Querschnittsdarstellung durch ein Langs- 
rahmenteil (Holm) des Rahmens in der SchlieS- 
stell\ang des Turblattes, der einen F<ihler 
15 zeigt ; 

Fig. 5 eine Langsschnittdarstellung durch den Rahmen 
mit einer Handhabe als Teil der Verriege- 
lungsvorrichtung und mit einem Turblatt in 
20 der Schliefistellung; 

Fig. 6 einen Querschnittsdarstellung durch ein 

Langsrahmenteil (Holm) des Rahmens in den das 
der Handhabe entfemt gelegene Ende des Tur- 
25 blattes in der SchlieSstellung eingreift; 

Fig. 7 einen Langsschnitt durch einen Bewegungsum- 
setzer als Teil der Verriegelungsvorrichtung 
in der Freistellung des Verriegelungselemen- 
30 tes; 

Fig. 8 einen Langsschnitt durch einen Bewegungsum- 
setzer als Teil der Verriegelungsvorrichtung 
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in der Haltestellung des Verriegelungselemen- 
tes ; 

einen L&ngsschnitt durch ein L&ngsrahmenteil 
(Holm) des Rahmens in der SchlieSstellung des 
Tilrblattes mit einer Sperrvorrichtung; und 

eine Draufsicht einer schematischen Darstel- 
lung mit Blick auf das zweite Rahmenteil im 
Bereich der Handhabe, indem sowohl ein mit 
der Handhabe verbundenes Ritzel als auch der 
Bewegungsumsetzer der Verriegelungsvorrich- 
tung mit Verriegelungselement dargestellt 
sind. 

In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Darstellung ei- 
ne Schiebetiir 10 nach der Erfindung dargestellt. Die 
Schiebetiir 10 umfasst einen Rahmen 12, ein Turblatt 14, 
eine obere Fuhrung 16 und eine untere Fuhrung 18. 

Die untere und obere Fuhrung 16 und 18 begrenzen den 
Rahmen 12 nach oben bzw. unten. Zudem sind seitliche 
Versteifungsholme 20 und 22 vorgesehen, die am rechten 
freien Ende der oberen und unteren Fuhrung 16 und 18 
diese miteinander verbinden - seitlicher Versteif ungs- 
holm 22 - sowie am linken seitlichen Ende der oberen 
und unteren Fuhrung 16 und 18 diese miteinander verbin- 
den - seitlicher Versteigungsholm 20. Zwischen den bei- 
den Versteif ungsholmen 20 und 22 erstreckt sich die o- 
bere und untere Fuhrung 16 und 18. Zwischen der oberen 
und unteren Fuhrung 16 und 18 erstreckt sich das Tur- 
blatt 14. 



Fig. 9 



Fig. 10 
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Wenn sich das Turblatt 14 gem&S Fig. 1 in seiner ganz 
linken Position befindet, begrenzt der Rahmen 12 eine 
Durchgangsdffnung 24. Die Schiebetur 10 befindet sich 
dann in ihrer 6f f nungsstellung. 

Befindet sich das Turblatt 14 in seiner in Bezug auf 
Fig. 1 ganz auSerst rechten Position, ist das Turblatt 
also vollstandig innerhalb des Rahmens 12 angeordnet, 
befindet sich die Schiebetur 10 in ihrer SchlieSstel- 
lung. 

Das Turblatt 14 ist zwischen seiner Of f enstellung und 
seiner SchlieSstellung in der oberen Fuhrung 16 und der 
unteren Ftihrung 18 verschiebbar gelagert. 

Das Turblatt 14 weist in die obere Fuhrung 16 und die 
untere Fuhrung 18 eingreif ende, hier nicht dargestellte 
Fuhrungsrollen auf, uber die eine leichte Verschiebbar- 
keit des Turblattes 14 ermoglicht wird. Zudem ist die 
Schiebetur 10 in Leichtbauweise hergestellt. Das Tur- 
blatt 14 weist als FQllung schalldammendes Fullmaterial 
- Kunststof fwabe - auf, das mit schalldanvmenden Kacheln 
bedeckt auch vor mechanischer Beschadigung geschutzt 
ist. 

An der zu der Durchgangsdffnung 24 zugewandten Seite 
ist eine in das Turblatt 14 ein- und ausklappbare 
Tiirklinke 26 an ihrem oberen Ende schwenkbar gelagert. 
In ihrer eingeschwenkten Position fluchtet die Turklin- 
ke 26 mit der der Durchgangsof fnung 24 zugewandten Vor- 
derkante 28 des Turblattes 14. Hierdurch kann auf ein- 
fache Weise uber die Tiirklinke 26 das Turblatt 14 aus 
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seiner Of f enstellung in Richtung SchlieSstellung von 
einer Bedienperson bewegt werden. 

Da vor Erreichen der SchlieSstellung die Tttrklinke 26 
eingeklappt werden muss, urn ein Einklemmen der Hand ei- 
ner Bedienperson zu verhindern, ist fttr das weitere Be- 
wegen des Turblattes 14 auf jeder Seite des Ttirblattes 
14 eine Vertiefung benachbart zur Tttrklinke 26 in das 
TCirblatt 14 eingebracht, die als Griff 30 dient. 

Der seitliche Versteifungsholm 20 weist auf seiner dem 
TCirblatt 14 zugewandten Seite Gummipuffer 32 filr das 
Ttirblatt 14 auf. Diesen Gummipuf f ern 32 sind Verstei- 
fungsklauen 34 zugeordnet, die an der dem seitlichen 
Versteifungsholm 20 zugeordneten Hinterkante 36 am Tur- 
blatt 14 befestigt sind. Die Funktion der Versteifungs- 
klauen 34 wird weiter unten im Zusammenhang mit Figur 6 
noch n&her eriautert. 

Die obere und untere Fuhrung 16 und 18 sind zusammen 
mit den Versteifungsholmen 20 und 22 und dem Rahmen 12 
in eine bestehende Wandung, beispielsweise eines Flug- 
zeugs integriert. Auf die obere und untere Fuhrung 16 
und 18 sind neben dem Rahmen 12 bis zum seitlichen Ver- 
steifungsholm 20 Wandungsteile dicht abschliefiend auf- 
gebracht, sodass der Verf ahrbereich des Turblattes 14 
neben dem Rahmen 12 nicht blockiert werden kann und 
dieser Bereich fest verschlossen ist. 

In Fig. 1 ist des Weiteren in dem Bereich des Rahmens 
12, der den seitlichen Versteifungsholm 22 bedeckt, ein 
auf der Vorderseite 48 der Schiebetur 10 wirksamer Si- 
cherheitsfuhler 38 und auf der Vorderseite und Rucksei- 
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te der SchiebetCtr 10 ein Eingriff 40 far eine Handhabe 
42 vorgesehen. Die Handhabe 42 kann auf jeder Seite des 
Rahmens 12 als Teil einer Verriegelungsvorrichtung fCir 
das Tiirblatt 14 in den Eingriff 40 eingreifen. HierfOr 
ist die Handhabe 42 so ausgebildet, dass diese f\ir jede 
Seite einen eigenen Formschluss fiir den Eingriff 40 
aufweist . 

In den Piguren 2, 5, 7, 8 und 10 ist die Verriegelungs- 
vorrichtung dargestellt, die auf der in Bezug auf Fig. 
1 gelegenen Hinterseite 44 der Schiebetttr 10 in einem 
hinteren Rahmenteil 46 des Rahmens 12 angeordnet ist. 
Die Vorderseite 48 weist ein vorderes Rahmenteil 50 des 
Rahmens 12 auf . 

Die Handhabe 42 greift in den Eingriff 40 des Rahmen- 
teils 46 ein. Hierdurch wird die Handhabe 42 mit einem 
Ritzel 52 gekoppelt, das drehbar an der Innenseite des 
Rahmenteils 46 gelagert ist. Das Ritzel 52 greift in 
eine Gliederkette 54 als Kraf tiibertragungsmittel ein, 
wodurch die Bewegung der Handhabe 42 uber das Ritzel 52 
auf die Kette 54 ttbertragen werden kann. Damit der Ein- 
griff sbereich des Ritzels 52 in die Kette 54 moglichst 
grofi ist, sind dem Ritzel auf jeder Seite zwei Fuh- 
rungsf lichen 56 zugeordnet, die die Kette 54 von der 
dem Ritzel 52 entfernt gelegenen Seite der Kette 54 ge- 
gen das Ritzel 52 drucken und die Kette 54 im Betrieb 
fiihren, siehe Figur 10. 

Die Kette 54 verbindet mehrere uber den Umfang des Rah- 
menteils 46 verteilt angeordnete Bewegungsumsetzer 58 
miteinander, die jeweils einander entsprechend aufge- 
baut sind. Hierbei sind an dem oberen Querholm 60 des 
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Rahmenteils 46 zwei Bewegungsumsetzer 58 angeordnet, an 
den seitlichen Holmen 62 und 64 des Rahmenteils 46 je- 
weils vier Bewegungsumsetzer 58 und an dem unteren 
Querholm 66 des Rahmenteils 46 ebenfalls zwei Bewe- 
gungsumsetzer befestigt, siehe Figur 2. Zudem sind meh- 
rere Kettenspannmittel 68 eingebracht, die zum einen 
die Montage vereinfachen und eirie Einstellbarkeit einer 
gleichmaSigen und gleichf6rmigen Bewegung zwischen zwei 
Endpositionen der Verriegelungsvorrichtung gewahrleis- 
ten soil en. 

In den Ecken des Rahmenteils 46 wird die Kette 54 uber 
Gleitfuhrungen 70 ' umgelenkt . Zudem sind zwei Sperrmit- 
tel 72 und 74 in die Kette 54 zwischengeschaltet , auf 
die im Zusammenhang mit den Fig. 3 und 9 weiter unten 
noch naher eingegangen wird. 

Der Bewegungsumsetzer 58 weist einen Schlitten 76 auf, 
an den die Kette 54 beidseitig angreift. In dem Schlit- 
ten ist eine Ausnehmung 78 vorgesehen, in der eine Rol- 
le 80 angeordnet ist. Der Schlitten 76 ist in einem mit 
dem Rahmenteil 46 fest verbundenen Gehause 82 ver- 
schiebbar gelagert. Die Rolle 80 weist eine Achse 84 
auf, die in eine Fuhrungskulisse 88 sowie in das Gehau- 
se 82 von beiden Seiten der Rolle 80 ausgehend ein- 
greift, siehe Fig. 6 und 10. 

Die Ausnehmung 78 ist in Verschieberichtung des Schlit- 
tens 76 zumindest so groS wie die notwendige Bewegung 
zum Verriegeln des Turblattes 14 aus seiner Offenstel- 
lung in seine SchlieSstellung. Die Rolle 80 ist somit 
uber die Achse 84 in Richtung einer Ebene parallel zum 
Rahmenteil 46 fixiert. Die Achse 84 ist jedoch in einer 
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senkrecht zur Ebene des Rahmenteils 46 sich erstrecken- 
den Nut 86 im Geh&use 82 auf jeder Seite der Rolle 80 
und der Ftthrungskulisse 88 gelagert, sodass die Rolle 
80 senkrecht zur Verschieberichtung mit Bewegen des 
Schlittens 76 in eine Verschieberichtung bewegbar ist, 
siehe Fig, 6. 

Wie oben bereits ausgeftihrt, wird ilber die Handhabe 42 
das Txirblatt 14 in seiner Schliefistellung verriegelt. 
Hierbei wird jeweils die als Verriegelungselement die- 
nende Rolle 80 des Bewegungsumsetzer 58 aus einer das 
Tilrblatt 14 freigebenden Freistellung in eine das Txir- 
blatt 14 in einem Reibschluss mit einer Dichtung 92 
haltenden Haltestellung verfahren. Die Rolle 80 druckt 
dafiir das Tiirblatt 14 gegen ein Elastomer, das in das 
Rahmenteil 50 eingebracht ist und als Dichtung 92 
dient . 

Die Drehbewegung der Handhabe 42 geht dabei von einer 
Endposition in die andere Endposition uber einen Winkel 
von 90°. Hierbei wird der Schlitten 76 des Bewegungsum- 
setzer 58 in die eine oder andere Verschieberichtung 
verfahren. Uber die Fuhrungskulisse 88 des Schlittens 
76, die die Achse 84 der Rolle 80 auf beiden Seiten der 
Rolle 80 durchgreift, wird die Rolle 80 dann von einer 
Endposition in die andere Endposition verschoben. Die 
beiden Endpositionen sind in den Fig. 7 und 8 im ein- 
zelnen dargestellt. 

In Fig. 7 und 8 ist das Gehause 82 im Schnitt darge- 
stellt und zeigt den Schlitten 76 sowie die Kette 54 
von der Seite. Hier ist die Ausbildung der Fuhrungsku- 
lisse 8 8 erkennbar. 
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In Pig. 7 ist die Position dargestellt , in der die Rol- 
le 80 sich in ihrer das Tiirblatt 14 freigebenden Frei- 
stellung bef indet . In Fig. 8 befindet sich die Rolle 80 
in einer das Tiirblatt 14 gegen die Dichtung 92 des Rah- 
menteils 50 pressenden Haltestellung. Bevor die Rolle 
80 die Haltestellung erreicht, wird sie noch uber einen 
Totpunkt 90 gefuhrt, damit die Bedienperson das Errei- 
chen der Haltestellung spuren kann. Hierfur ist die 
Fuhrungskulisse 88 in Bezug auf Fig. 8 kurz vor der 
Haltestellung weiter nach unten gefuhrt, als sie in der 
Haltestellung dann letzten Endes ausgebildet ist. 

Der Schlitten 76 ist im Hinblick auf seine Verschiebe- 
richtung spiegelsytnmetrisch ausgebildet. Ebenso ist die 
Rolle 80 mit der Achse 84 und der im Gehause 82 vorge- 
sehenen Nut 86 im Hinblick auf die Verschieberichtung 
spiegelsymmetrisch ausgebildet. 

Die Rolle 80 weist ein wartungsf reies Kugellager auf. 

Auch das Gehause 82 weist eine der Rolle 80 zugeordnete 
Aussparung 94 auf, damit die Rolle 80 ungehindert in 
ihre Freistellung verfahren werden kann, siehe Fig. 7. 
in dieser Freistellung ist die Rolle 80 vollstandig in- 
nerhalb des Bewegungsumsetzers 58, also innerhalb des 
Schlittens 76 und des Gehauses 82 angeordnet . 

Das Gehause 82 des Bewegungsumsetzers 58 ist jeweils 
mit dem Rahmenteil 46 verschraubt. 

in Fig. 3 ist ein Querschnitt in Hohe des Sicherheits- 
fuhlers 38 durch den Rahmen 12 und den seitlichen Ver- 
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steifungsholm 22 bei geschlossenem Tiirblatt darge- 
stellt. Der SicherheitsfCihler 38 umfasst einen Qber ein 
Gewinde in seiner L&nge verstellbaren Stab 96, der auf 
der einen Seite mit einem Kolben 98 und auf der anderen 
Seite mit einem Ftthlerkopf 100 verbunden ist. Der Kol- 
ben 98 weist einen Sperrstift 106 auf, der in das 
Sperrmittel 74 in der in Pig. 3 dargestellten Position 
eingreift und die aus Kette 54, Ritzel 52 und Bewe- 
gungsumsetzer 58 bestehende Bet&tigungsvorrichtung der 
Verriegelungsvorrichtung blockiert . 

Der Kolben 98 ist in dem Zylinder 104 gegen die Kraft 
der Feder 102 aus der in Fig. 3 dargestellten Sperrpo- 
sition in eine das Sperrmittel 74 freigebenden Position 
verfahrbar. Hierbei ruckt der Sperrstift 106 vollkommen 
aus dem Sperrmittel 74 heraus und gibt die Betatigungs- 
vorrichtung frei. Der Sicherheitsf uhler 38 wird durch 
ein gegen den Fuhlerkopf 100 wirkendes Objekt, bei- 
spielsweise ein Schlaf container im Laderaum eines Flug- 
zeugs, aus der Sperrstellung in die eben beschriebene 
die Betatigungsvorrichtung freigegebene Stellung be- 
wegt . 

In Fig. 3 sind die beiden Rahmenteile 46 und 50 des 
Rahmens 12 im Schnitt erkennbar, wobei das Rahmenteil 
50 die Dichtung 92 in einer Nut tragt . Die Dichtung 92 
wurde als Tape eingebracht. Der Dichtung 92 ist am Tiir- 
blatt 14 eine Dichtlippe 108 zugeordnet, die auf das 
Turblatt 14 im Bereich der Dichtung 92 umlauf end auf 
das Turblatt 14 auf der Vorderseite 48 auf geschweiSt 
ist. Zudem ist der Griff 30 sowie die Lagerung der 
Tiirklinke 26 in dem Turblatt 14 erkennbar. 
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Der Seitenholm 22 ist durch Langs- und Querbleche ver- 
steift und kann erhebliche Krafte aufnehmen, auch wenn 
es sich bei den Blechen urn dunnes Titanblech handelt. 

Unmittelbar neben der Dichtung 92 bef indet sich eine 
ebenso umlaufende im Rahmen 12 fest angeordnete Brand- 
schnur - Fire Blocker 92a -, die bei Hitze aufschaumt 
und verhindert, daes in der SchlieSstellung des Tur- 
blattes 14 im verriegelten Zustand das Turblatt 14 im 
Hinblick auf die Vorder- und Hinterseite 44 und 48 un- 
dicht wird. 

In Fig. 4 ist ein weiterer Querschnitt durch den Langs- 
holm 22 und den Rahmen 12 in der SchlieSstellung des 
Turblattes 14 dargestellt. Erkennbar ist hierbei ein 
mit der Kette 54 gekoppelter Hebel 110, der mit einem 
hier nicht dargestellten elektrischen Signalgeber zu- 
sammenwirkt. Der Hebel 110 lost zusammen mit dem elekt- 
rischen Signalgeber ein Signal aus, wenn sich das Tur- 
blatt 14 in seiner SchlieSstellung befindet und das 
Turblatt 14 durch die Verriegelungsvorrichtung voll- 
standig verriegelt ist. Hierdurch kann in einer von der 
Schiebetur 10 entfernt gelegene uberwachungseinheit , 
beispielsweise das Cockpit eines Flugzeuges, einfach 
erkannt werden, ob die Schiebetur 10 verreigelt ist. 

Fig. 4 zeigt des Weiteren, den Anschluss des Rahmens 12 
und des seitlichen Versteifungsholms 22 mit einer wei- 
teren Wandung 112. 

In Fig. 6 ist in einer Querschnitt sans icht in Hohe ei- 
ner Versteif ungsklaue 34 des Rahmens 12 dargestellt . 
Hierbei befindet sich das Turblatt 14 in seiner 
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Schliefistellung. Die Hinterkante 36 des Turblattes 14 
1st uber einen Bugel 114 mit einer Klaue 116 verbunden. 
Der BCigel 114 1st im Hinblick auf die Klaue 116 bezogen 
auf die Richtung senkrecht zur Verschieberichtung des 
Turblattes 14 frei gelagert, in Verschieberichtung je- 
doch feat mit der Klaue 116 verbunden. Die Hinterkante 
36 des Turblattes 14 ist mit dem Bugel 114 verschraubt. 

Wie deutlich der Fig. 6 zu entnehmen ist, sind am hin- 
teren Ende der Klaue 116 Rollen 118 vorgesehen, die an 
einer Innenseite des Rahmens 12 sowie an der sich an 
dem Rahmen 12 anschlieSenden bis zum seitlichen Ver- 
steifungsholm 20 erstreckenden Wandung 120 anliegen. 
Hierdurch wird das Turblatt 14 beim Verschieben aus der 
Offenstellung in die Schliefistellung und umgekehrt zu- 
satzlich gefuhrt und ein leichtgangiges Verschieben ge- 
wahrleistet . 

Die Rollen 118 mit der Innenseite des Rahmens 12 auf 
der einen Seite und die Erhdhungen 124 und der Hinter- 
schnitt 122 auf der anderen Seite bilden zwei Auf lager, 
uber die auftretende Krafte, beispielsweise aufgrund 
yon Gasdrucken auf den Rahmen 12 und das Turblatt 14, 
ausgeglichen werden k&nnen. 

Die Klaue 116 greift in einen Hinterschnitt 122 des 
Rahmens 12 ein und weist dafur entsprechende Erhohungen 
124 auf. Der Hinterschnitt 122 des Rahmens 12 und die 
Erhdhungen 124 sind schrag ausgebildet, sodass sich in 
der Schliefistellung eine m6glichst groSe Anlageflache 
ergibt. Auf diese Weise wird der Rahmen 12 im Bereich 
des Langsholms 62 in der SchlieSstellung ausgesteift. 
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Der Rahmen 12 kann dadurch grofce Krafte aufnehmen, ohne 
dass er sich verformt. 

Das Spiel zwischen Bugel 114 und Klaue 116 ist mindes- 
tens so groS, wie der beim VerschlieSen durch das An- 
drucken entstehende leichte Versatz des Turblattes 14 
fur den Reibschluss in Verschieberichtung. Dieser 
leichte Versatz ergibt sich u.a. durch ein leichtes 
Nachgeben der Dichtung 92 und durch Oberbrucken des 
zwischen der Dichtlippe 108 und der Dichtung 92 in der 
Freistellung existierenden Spaltes. 

Der Hinterschnitt 122 auf jeder Innenseite des Rahmens 
im Bereich der Hinterkante 76 des Turblattes 14 sowie 
die Versteifungsklauen 34 sind im Hinblick auf die Ver- 
schieberichtung des Turblattes symmetrisch ausgebildet. 

In Fig. 9 ist eine Sperrvorrichtung 126 dargestellt, 
die ein Verfahren der Rollen 80 aus der Freistellung in 
die Haltestellung erst zulasst, wenn das Turblatt 14 
seine SchlieSstellung vollstandig erreicht hat. Die 
Sperrvorrichtung 126 ist mit einetn Anschlagkolben 128 
versehen, der in einem Zylinder 130 gegen die Kraft ei- 
ner Feder 132 verschiebbar gelagert ist. Der Anschlag- 
kolben 128 ist mit einem Sperrstift 134 verbunden, der 
im Zylinder 130 in einer Nut 136 mit dem Anschlagkolben 
128 bewegbar ist. 

Fig. 9 zeigt die Position, in der der Anschlagkolben 
0 128 gegen die Kraft der Feder 132 in den Zylinder 13 0 
eingeruckt ist. In dieser eingeruckten Position gibt 
der Sperrstift 134 das Sperrmittel 72 frei, das mit der 
Kette 54 gekoppelt ist. 
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Die Sperrvorrichtung 126 ist wichtig, urn zu gewahrleis- 
ten, dass die Schiebetur 10 nur in ihrer Schliefcstel- 
lung verriegelt wird. Nur in der SchlieSetellung wird 
5 ein dichtes Verriegeln des Turblattes 14 in dem Rahmen 
12 gewahrleistet . 

Die Schiebetur 10 weist des Weiteren ldsbare Haltemit- 
tel auf , die das Turblatt 14 in der Of f enstellung hal- 
lo ten. Ab einer bestimmten Kraft auf das Turblatt in 

Richtung SchlieSstellung ist das Turblatt in Richtung 
SchlieSstellung frei verschiebbar . Diese Haltemittel 
sind bekannt und daher im Einzelnen nicht naher darge- 
stellt und beschrieben. 

15 

Die Schiebetur wird vorzugsweise als Sicherheitstftr 
verwendet, die bestimmten Gasdrucken in der SchlieS- 
stellung widersteht. Die Gasdrucke liegen dabei zwi- 
schen 150 Pa und 3500 Pa. 
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5 Bezugszeichenliste 

10 Schiebettir 

12 Rahmen 

10 14 Ttirblatt 

16 obere FOhrung 

18 untere Fuhrung 

20 seitlicher Versteifungsholm - links 

22 seitlicher Versteifungsholm - rechts 



15 


24 


Durchgangs6f fnung 




26 


Txlrklinke 




28 


Vorderkante 




30 


Griff. 




32 


Gummipuf fer 


20 


34 


Versteifungsklauen 




36 


Hinterkante 




38 


S i cherhe its f uhl er 




40 


Eingriff 




42 


Handhabe 


25 


44 


Hinterseite 




46 


Rahmenteil - zweites 




48 


Vorderseite 




50 


Rahmenteil - erstes 




52 


Ritzel 


30 


54 


Kette 




56 


Fiihrungsf lachen 




58 


Bewegungsumset^er 
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60 oberer Querholm 
62 L&ngsholm - links 
64 L&ngsholm - rechts 
66 unterer Querholm 
5 68 Kettenspannmittel 

70 Gleitftthrungen 

72 Sperrmittel - Anschlagssicherung 
74 Sperrmittel - Sicherh'eitsfdhler 
76 Schlitten 
10 78 Ausnehmung 

80 Rolle 
82 Geh&use 
84 Achse 
86 Nut 
15 88 Ftthrungskulisse 

90 Totpunkt 
92 Dichtung 
92a Fire Blocker 
94 Aussparung 
20 96 Stab 

98 Kolben 
100 Fuhlerkopf 
102 Feder 
104 Zylinder 
25 106 Sperrstift 

108 Dichtlippe 
110 Hebel 

112 weitere Wandung 
114 Bugel 
30 116 Klaue 

118 Rollen 
120 Wandung 
122 Hinterschnitt 
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124 Erh&hungen 

126 Sperrvorrichtung 

128 Aftschlagkolben 

130 Zylinder 

132 Feder 

134 Sperrstift 

136 Nut 
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Patentanspruche 



10 l. schiebetttr (10) mit einem Rahmen (12) und einer 

Fuhrung (16, 18) fur ein Turblatt (14), das zwi- 
schen einer Of fenstellung und einer SchlieGstel- 
lung in der Fuhrung (16, 18) verschiebbar ist, 
wobei in der SchlieSstellung des Turblattes (14) 
15 der Rahmen (12) den Randbereich der ersten 

und/oder zweiten Seite (44, 48) des Turblattes 
(14) zumindest bereichsweise bedeckt, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Turblatt (14) und/oder der 
Rahmen (12) einander zugeordnete Versteifungsmit- 
20 tel (34, 122, 124) aufweisen, die in der SchlieS- 

stellung des Turblattes (14) den Rahmen (12) zu- 
mindest bereichsweise aussteifen. 

2. Schiebetur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
25 net, dass die Versteifungsmittel (34) des Tur- 

blattes (14) und die zugeordneten Versteifungs- 
mittel (122) des Rahmens (12) ineinander eingrei- 
f en. 

30 3. Schiebetttr nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 

kennzeichnet, dass die ineinander greifenden Be- 
reiche der Versteifungsmittel (34, 122, 124) ein- 
ander zugeordnete Anlagef lachen aufweisen, die im 
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Hinblick auf die Verschieberichtung des TCLrblat- 
tea (14) abgeschr&gt ausgebildet sind. 

4 . Schiebetiir nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnat, dass die Verstei- 
fungsmittel (34) des Tiirblattes (14) an einer o- 
der mehreren Seitenkanten des Tiirblattes (14) an- 
geordnet und die Versteifungsmittel (122) des 
Rahmens (12) in entsprechend zugeordneten Positi- 
onen am Rahmen (12) vorgesehen sind. 

5. Schiebetiir nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
nat, dass die Versteifungsmittel (34) des Tur- 
blattes (14) an der in Bezug auf die Verschiebe- 
richtung des Tiirblattes (14) von der Offenstel- 
lung in die SchlieSstellung an der Hinterkante 
(36) des Tiirblattes (14) angeordnet ist. 

6. Schiebetiir nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstei- 
fungsmittel des Rahmens (12) und des Tiirblattes 
(14) jeweils zwei Auflager zum tibertragen der 
Krafte in der SchlieSstellung zwischen dem Tur- 
blatt (14) und dem Rahmen (12) haben. 

7 . Schiebetiir nach Anspruch 6 , dadurch gekennzeich- 
net , dass jeweils das erste Auflager durch die 
schragen, einander zugeordneten Anlagef lachen der 
Versteifungsmittel (34, 122, 124) gebildet ist. 

8. Schiebetiir nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass jeweils das zweite Auflager 
durch zumindest eine Rolle (118) am Versteif ungs- 
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mittel (34) des Tfcrblattes (14) und eine der Rol 
le (118) zugeordnete Auf lagef l&che des Rahmens 
(12) gebildet ist. 



5 9. Schiebetftr nach einem der vorangehenden Ansprii- 

che, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstei- 
fungsmittel (34) des Tttrblattes (14) jeweils eine 
Klaue (116) und einen die Klaue (116) und die 
Hinterkante (36) des Tdrblattes (14) verbindenden 
10 Biigel (114) umfassen, wobei der Btigel (114) rela- 

tiv zur Klaue (116) in einer Richtung senkrecht 
zur Verschieberichtung des Tdrblattes (14) beweg- 
bar gelagert ist. 



15 10. Schiebetur nach Anspruch 8 und 9, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass die Rolle (118) an der dem Tilr- 
blatt (14) entfernt gelegenen Seite der Klaue 
(116) in dieser gelagert ist. 

20 11. Schiebetur nach einem der Anspriiche 8 bis 10, da- 

durch gekennzeichnet, dass die am Rahmen (12) an- 
geordneten Versteifungsmittel (34) den Klauen 
(116) zugeordnete Vertiefungen aufweisen, in wel- 
che die Klauen in der SchliefSstellung (122) des 

25 Turblattes (14) eingreifen. 

12 . Schiebetur nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Verstei- 
fungsmittel (34) des Rahmens (12) und des Tur- 
30 blattes (14) im Hinblick auf die Verschieberich- 

tung des Turblattes (14) symmetrisch ausgebildet 
sind. 
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13. Schiebetur nach Anspruch 12, dadurch gekennaeich- 
net, dass der Rahmen (12) ein einer Vorderseite 
(48) der Schiebetur (10) zugeordnetes erstes Rah- 
menteil (50) und ein einer Hinterseite (44) der 
Schiebetur (10) zugeordnetes zweites Rahmenteil 
(46) umfasst, wobei das erste und zweite Rahmen- 
teil (46, 50) jeweils eine Vertiefung (122) far 
eine Klaue (116) aufweisen, jedes Versteifungs- 
mittel (34) des Turblattes (14) ist rait einem der 
Vertiefung zugeordnetes Klauenteil versehen und 
jede Klaue (116) zwei Rollen (118) , wobei jede 
Rolle (118) in der Schliefistellung an einem Rah- 
menteil (46, 50) anliegt. 

.14. Schiebetur nach einem der vorangehenden Ansprft- 
che, dadurch gekennzeichnet,' dass der Rahmen (12) 
ein erstes und ein zweites Langsrahmenteil um- 
fasst, wobei bei der Verschiebebewegung des Tur- 
blattes (14) aus der Of f enstellung in die 
Schliefistellung und umgekehrt das Turblatt (14)- 
durch das erste Langsrahmenteil hindurch gescho- 
ben wird und die Vorderkante (28) des Turblattes 
(14) in der SchlieSstellung des Turblattes (14) 
an dem zweiten Langsrahmenteil anliegt. 
25 

15. Schiebetur nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Versteifungsmittel (122) des Rah- 
mens (12) in dem ersten Langsrahmenteil und die 
Versteifungsmittel (34) des Turblattes (14) nur 
30 an der Hinterkante (36) des Turblattes (14) ange- 

ordnet sind, sodass nur an dem ersten Langsrah- 
menteil die Versteifungsmittel (34, 122, 124) 



10 



15 
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wirksam sind. 

16. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen 
(12) in Leichtbauweise, beiepielsweise aus 
Blech, hergestellt ist. 

17. Schiebetur nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass senkrecht zur 
Verschieberichtung des Turblattes (14) wirksame 
Anschlagmittel (92) . fur das Turblatt (14) in ei- 
nem ersten Rahmenteil (50) des Rahmens (12) vor- 
gesehen sind und eine Verriegelungsvorrichtung 
das Turblatt (14) im verriegelten Zustand gegen 
die Anschlagmittel (92) senkrecht zur Verschiebe- 
richtung des Turblattes (14) druckt, sodass das 
Turblatt (14) mittels eines Reibschlusses mit 
seiner ersten Seite an den Anschlagmitteln (92) 
anliegt und in seiner Schliefcetellung verriegelt 
ist . 
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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft eine Schiebetur 10 mit einem 
Rahmen 12 und einer Fining 16, 18 fur ein Turblatt 14, 
das zwischen einer Of f enstellung und einer SchlieSstel- 
lung in der Fuhrung 16, 18 verschiebbar ist, wobei in 
der SchlieSstellung des Turblattes 14 der Rahmen 12 den 
Randbereich der ersten und/oder zweiten Seite 44, 48 
des Turblattes 14 zumindest bereichsweise bedeckt . Er- 
f indungsgemafc weisen das Turblatt 14 und/oder der Rah- 
men 12 einander zugeordnete Versteifungsmittel 34, 122, 
124 auf, die in der Schliefistelluhg des Turblattes 14 
den Rahmen 12 zumindest bereichsweise aussteifen. 

(Fig. 1) 
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Fig. 3 




Fig. 10 
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